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Nasledujici daje vychazi z Osnovy pilotniho projektu PPP vypinéné zadavatelem a predlozené MF
CR na zakladé Usneseni vlady ¢. 791 z 25. srpna 2004.

Piedkladatel  Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Projekt  Vystavba, financovani, idrzba a provozovani dalnice D3 v Giseku Tabor - Bosilec o délce
30 km

Zadavatel  Mijnisterstvo dopravy Ceské republiky (MD CR)

V souladu se zfizovatelskou listinou statni pfispévkové organizace Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) se
predpoklada, ze RSD zajisti pripravu stavby (vcetné pripravy projektové dokumentace,
majetkopravni pripravy, zajisténi verejnopravniho projednani a ziskani Uzemniho a stavebniho
povoleni) a poté bude provadét kontrolni ¢innost po dobu vystavby, v obdobi dokonceni stavby,
kontrolu poskytovanych sluzeb po dobu provozovani a prevzeti stavby po uplynuti Ihdty pro
provozovani.

Zainteresované  MD CR, RSD, Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI), Stfedocesky kraj, Jihocesky kraj
strany

Strategie Strategickym z&mérem projektu je zlep$eni dopravni obsluznosti regionu Jiznich Cech - propojeni s
zadavatele hl. mé&stem Prahou a napojeni oblasti Tabora a Ceskych Budé&jovic na republikovou sit dalnic a
dalniéni sit Rakouska. Realizace formou pilotniho projektu PPP ové&fi opakovatelnost tohoto modelu

pro dalsi obdobné projekty v CR.

Cil projektu  Cilem projektu je vystavba, financovani, Udrzba a provozovani (po dobu 30 let) 2 L’|sel§f,’| dalnice D3
Tabor - Bosilec (Useky D 307 a D 308). Dalnice D3 spoji Prahu s oblasti Jiznich Cech a zajisti
propojeni na celorepublikovou sit dalnic a rakouskou dalni¢ni sit (S10, A7). Timto projektem se
vyrazné zkvalitni dopravni obsluznost JihoCeského regionu a tranzitni doprava. Navrzena trasa D3
lezi na hlavnim mezinarodnim silnicnim tahu E55, ktery vede ze Skandinavie pfes Némecko, Cesko,
Rakousko a Italii do Recka. Dalnice D3 je rovnéZ zarfazena do doplfikové sité TINA evropskych
dopravnich koridorli, které schvélila 2. Panevropskd konference v roce 1994. Pldnovana délka
dalnice D3 je 171,4 km, ztoho 8,3 km je v provozu v plném profilu, 17,7 km v provozu
v polovi¢nim profilu a vystavba 145,5 km se pfipravuje.

Investiéni  Kalkulace investi¢nich nakladd v cendch roku 2004 véetné 19% DPH:
naklady

Naklady piipravy a zabezpedeni vystavby: 759 mil K& (25 mil EUR) - hradi RSD
Investi¢ni naklady vystavby: 10 815 mil K¢ (361 mil EUR)

Pfedpokladané naklady na rekonstrukce a obnovu komunikaci po dobu provozovani 30-ti let:
2 745 mil K¢

(91 mil EUR)

Zvazovana Forma dlouhodobé koncesni smlouvy na vystavbu, provozovani a udrzbu pozemni komunikace

forma PPP (charakterem typu BOT - Postav, provozuj a predej, s Ghradou ze strany statu formou stinového
myta). Po ukonceni doby trvani smlouvy dojde ke zpétnému prevodu pfislusnych prav a povinnosti
zpét na stat.

Délka projektu  Predpoklada se dlouhodoba smlouva na 36 let (obdobi vystavby 6 let, provozovani 30 let)

Pfevod rizik  Soukromy sektor ponese klicovd rizika - stavebni rizika a riziko dostupnosti. Vefejny sektor
prevezme veskera rizika projektové pripravy a riziko poptavky.

Zpisob  Forma stinového myta nebo poplatek za dostupnost.
financovani

Faze pripravy  Oba Useky dalnice D3, s vyjimkou vydani pravomocnych stavebnich povoleni (konec r.2005) a
provedeni majetkového vyporadani prav k dotéenym nemovitostem a pripravy posledniho stupné
dokumentace pro vybér zhotovitele, splfiuji veskera stanovena zakladni kritéria a projekt je
z hlediska stavebné pravni pripravenosti pfipraven pro realizaci formou PPP.

Studie  Zatim bylo zpracovano nékolik studii:
= B.I.R.T. Group a.s. - Technicka specifikace projektu Vystavba, financovani, Gdrzba a
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provozovani dalnice D3 Tabor Bosilec pro pilotni projekt partnerstvi verejného a
soukromého sektoru (Leden 2004)

= Zivnostenska banka, a.s. - Pilotni PPP projekty v oblasti dopravni infrastruktury, Projekt
D3, Zavére¢na zprava a komentar ke srovndvacimu modelu penéZnich tokl - (Prosinec
2004)

= Advokatni kancelai Havel&Holasek - Popis zakladnich pravnich aspektd realizace vystavby
a provozu pozemnich komunikaci ~metodou PPP, resp. Zprava o stavebné pravni
pripravenosti vybranych projektd pro realizaci metodou PPP (Prosinec 2004)
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1 Typova vhodnost
1.1 Jednéa se o osvédceny typ a obor pro reseni formou PPP?

Existuji desitky projektd dalni¢nich a rychlostnich komunikaci, které se realizovaly na bazi PPP. Jednd
se pochopitelné o projekty narocné na celkovou pfipravu, ale zahrani¢ni zkusenosti ze zemi EU za
pomérné dostatecné Casové obdobi dokazuji, Zze takovéto projekty jsou realizovatelné.

Diky zkuSenostem, které byly v sektoru dopravy na bazi PPP ziskany, je nutné zminit néktera uskali,
kterd se v projektech tohoto typu vyskytuji. Jednd se zejména o potfebu dostatecné presného
odhadu budouci poptavky (objemu provozu) a planovani celkovych nakladl pro zachovani finanéni
stability projektu. S timto je spojena i potfeba umoznit urcity stupen flexibility v PPP smlouvach,
ktery by dovolil jednat o odtvodnénych revizich finanéniho modelu na zékladé redlného vyvoje.

Mezi porovnatelné projekty dalni¢nich a rychlostnich komunikaci patfi napf. nasledujici projekty
realizované v zemich EU:

e Madarsko - M5, dalniéni Usek Budape$t-Szeged (159 km) v koridoru Berlin-Istanbul.
Od dokonceni zakladni etapy v roce 1997 vykazoval projekt s pfimym vybérem myta
problémy s nizkym dopravnim vyuzitim z ddvodu jizdy po paralelni stdvajici komunikaci
s ohledem na pomérné vysoké prfimé myto . Po restrukturalizaci projektu v letech 2003-04 a
nahrazeni redlného myta madarskym systémem dalni¢nich znamek byl projekt vyhodnocen
jako Deal of the Year 2004. V ramci tohoto feSeni je nyni financni Uhrada privatnimu
partnerovi realizovana formou Availability fee (poplatku za dostupnost).

. Norsko — E39, Klett-Baardshaug. Konsorcium pod vedenim Skanska BOT a Laing Roads Ltd.
Dalsim budovanym Usekem E39 je spojeni Lyngdal-Flekkefjord pod vedenim konsorcia
Veidekke ASA/ Sundt AS, koncese na 25 let.

e  Portugalsko - program obnovy silni¢ni a dalni¢ni sité (SCUT) byl zahajen v roce 1995 a jeho
Uspéchem byla a je rychla a kvalitni vystavba sité. Pro tento program je zajisténo vice nez
6mld. EUR ze soukromého sektoru (v&etné financovani od EIB). Sedm délni¢nich Usekd bude
jen v letech 2004-2007 stat 650mil. EUR.

1.2 Existuji predpoklady, Ze projekt spini poslani pilotniho projektu o prenosu zkusenosti na

dalsi podobné projekty?

Lze predpokladat, Ze projektd podobného typu by se v Ceské republice mohlo realizovat vice, proto
z pohledu prenositelnosti zkuSenosti je tento projekt vhodny. V oboru zajisténi dopravni
infrastruktury by se tak mohly ziskat komplexni i dil¢i zkuSenosti.

Ministerstvo dopravy pfifadilo tomuto projektu vysokou prioritu. Charakter projektu ma jak regionalni
a narodni vyznam (celorepublikovd sit), ale i mezindrodni vyznam svym napojenim na rychlostni
komunikace v Rakousku.

1.3 Jaka je predpokladana investiéni narocnost projektu?

Kalkulace investi¢nich naklad{ v cenach roku 2004 véetn& 19% DPH:

Naklady pfipravy a zabezpeceni vystavby: 759 mil K¢ (25 mil EUR) - hradi RSD

Investi¢ni naklady vystavby: 10 815 mil K& (361 mil EUR)

Predpokladané naklady na rekonstrukce a obnovu komunikaci po dobu provozovani 30-ti let:

2 745 mil K& (91 mil EUR)
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Podrobnéji je problematika zpracovdna ve studii ,Pilotni PPP projekty v oblasti dopravni
infrastruktury, Projekt D3, Zav&rednd zprava a komentar ke srovndvacimu modelu penéznich tokd",

Zivnostenska banka a.s., prosinec 2004.
Vstupni Gdaje pro finanéni model byly ziskany z podklad@l poskytnutych RSD.

Investi¢ni naklady byly definovany v cenové urovni roku 2004 véetné DPH 19%. Pro posouzeni
redlnosti cenovych odhadd, poskytnutych RSD bylo vychédzeno i ze skuteénosti, 2e v sou¢asné dobé
na trhu stavebnimi pracemi jsou ceny u obdobnych objektd ligici se v priméru o + 5% v rediné

toleranci.

Naklady na rekonstrukce a obnovu komunikaci po dobu provozovani 30 let (definované v cenové
Urovni 2004) - predstavuji naklady definovatelné jako ,technické zhodnoceni* a nezahrnuji naklady
na béznou udrzbu (zimni a letni) komunikaci. Predstavuji pfedevsim naklady na vSechny prace
slouZici k zachovéni a obnové plvodnich vlastnosti vozovky (obnova opotfebované obrusné vrstvy,
zpevnéni a Uprava krajnic, chodnikd a dal$ich nemotoristickych komunikaci, obnova krytu, obnova
protismykovych vlastnosti krytu, obnova rovnosti krytu apod.) Naklady zahrnuji také naklady na

opravu a Udrzbu mostd.

V propo¢tu nédkladd na Gdrzbu byly zohlednény i b&*né, standardni zaruéni podminky staveb dopravni
infrastruktury, uplatfiované v souc¢asné dob& RSD. V propodtech nakladd byly uvaZovéany néklady,
které, na rozdil od soudasné praxe, zajistuji kvalitni stav komunikaci po celou dobu provozovani a
v obdobi predani komunikace statu (po uplynuti 30 let provozovani) bude mit parametry komunikace

stejné nebo velmi blizké stavu komunikace nové.

1.4  Existuje pfedpoklad mimobilanéni evidence zdvazk( statu?

Podminky mimobilanéni evidence zavazk{ statu plynouci z projektd PPP je upravena rozhodnutim
EUROSTATU (viz Manual ESA 95, kapitola 4.2 Dlouhodobé smlouvy mezi vefejnymi a soukromymi
subjekty z 30. srpna 2004). Pro mimobilanéni evidenci aktiv a pasiv statu u projektl PPP musi byt
splnény nasledujicich podminky:

e soukromy sektor nese stavebni riziko (nesplnéni kontraktu vcas, neocekavané dodate¢né
naklady),

e soukromy sektor nese alespon jedno ze dvou nasledujicich, riziko dostupnosti (jedna se o
riziko dodrzeni smluvnich zavazk{; nékteré ¢asti soukromy partner nedodrzi, provede jinak,
v jiném rozsahu nebo se zpozdénim, ¢imz dojde ke zhor$ené dostupnosti sluzby, ¢i vystupu
projektu; vysledkem mize byt prodlouzeni projektu, ukon&eni projektu, financni ztrata
soukromého sektoru),
¢ nebo riziko poptavky (vyplyva z nedostatecné poptavky po dodavané sluzbé ¢i produktu,
mZe vzniknout pfi nahlé zmé&né poptavky, nebo &patném odhadu budouci poptavky, jeho
vysledkem mizZe byt finanéni ztrata, piipadné ukonéeni projektu).
U tohoto projektu se predpoklada, ze vySe jmenovana rizika (stavebni riziko a riziko dostupnosti)
ponese soukromy sektor. Skutecné rozdéleni rizik vSak bude zaviset na kone¢ném zadani projektu a
mife jeho prijatelnosti pro soukromy sektor. U projektu podobného charakteru se da oclekavat, ze
napfiklad riziko poptavky (nedosazeni planovaného objemu provozu) by mohlo byt pro soukromy
sektor financné nevyhodné nebo nepfijatelné a toto riziko proto ponese verejny sektor.

Pro priklad PPP projekt vystavby dalnice M5 v Madarsku byl vyhodnocen jako spliujici vSechny
podminky pro mimobilanéni evidence zavazk{ statu. Soukromy sektor nese stavebni riziko a riziko
dostupnosti (dohodnuta kvalita a mira provozuschopnosti komunikace).
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1.5  Je projekt v souladu s prioritami viadniho programového prohlaseni?

Cile projektu vychazi z programového prohlaseni vlady a z usneseni vlady ¢. 7, ze dne 7. ledna

2004, kterym vlada schvalila Politiku partnerstvi vefejného a soukromého sektoru v Ceské republice.

V roce 1999 se dalnice D3, dle Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010
schvéleného vladnim usnesenim &. 741/99, stala soudasti vystavby dalni¢ni sité Ceské republiky.

2  Strategicka vhodnost

2.1 Existuje jasné definovana strategie zadavatele? Zapada navrhovany projekt do této

strategie?

Ano, vlada ve svém programovém prohlaseni vyjadrFila jako prioritu vystavbu dopravni infrastruktury.
V nejbliz§im obdobi v ramci rozvoje dopravni infrastruktury vlada podpofi predevsim vystavbu
Zelezni¢nich koridort a uzll, dalnic, vodnich cest a prekladi&t kombinované dopravy s tim, ze bude
pokradovat vystavba i déInice D3 (Ceskobudé&jovicka).

2.2 Je projekt dlouhodobou prioritou zadavatele? Nejednd se pouze o snahu zajistit
financovéni investi¢nich potfeb projektu, na ktery neni dost finanénich prostfedki ve statnim

rozpoctu?

V roce 1999 se dalnice D3, dle Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010
schvaleného vladnim usnesenim ¢. 741/99 na zakladé posouzeni koncepce dle zak. ¢. 244/1992 Sb.
o0 hodnoceni vlivll na Zivotni prostiedi, stala soucasti vystavby dalniéni sité Ceské republiky.

Dalnice D3 a rychlostni komunikace R3 prebira funkci kapacitniho spojeni hlavniho mésta Prahy s
oblasti jiznich Cech, napojuje oblast Tabora a Ceskych Budé&jovic na republikovou sit dalnic a
rychlostnich silnic a ve sméru na jih na silni¢ni a dalni¢ni sit v Rakousku pfes hraniéni pfechod Dolni
Dvoristé. NavrZzend trasa D3 lezi na hlavnim mezinarodni silnicnim tahu E 55. Ten vede ze
Skandinavie pies Spolkovou republiku Némecko, Ceskou republiku, Rakousko a Itélii do Recka. Cely
tento tah je v provozu v dalni¢nich kategoriich jednotlivych statl kromé hrani¢nich Usekl délnice D8
Drazdany - Praha a Useku Praha - Linec. Dalnice D3 je rovnéz zarazena do doplnkové sité TINA
evropskych dopravnich koridorl, které byly schvaleny 2. Panevropskou konferenci v roce 1994.

2.3 Dojde k vazani podstatného objemu financnich prostredkid investovanych do projektu na
riziko investora/provozovatele dostat svych zdvazk( zajistit sluZby v kvalité a kvantité odpovidajici

specifikaci dle smluvni dokumentace?

Ano, zna¢na vyde investi¢nich nakladl si vyZzada G&ast finanénich instituci. Tyto instituce budou
disponovat tzv. ,step-in-rights", pravem ,vstoupit do projektu" a zménit provozovatele v pfipadé, Ze
by hrozilo vypovédéni smlouvy z dlivodu dlouhodobého nedodrzovani smluvnich podminek ze strany
provozovatele/soukromého sektoru.

2.4 Odpovidé predpokiddand délka projektu dlouhodobému charakteru projektd PPP?

Ano, predpokladana délka projektu (provozovani komunikace) je 30 let.

3 Definovatelnost cill

3.1  Existuji predpoklady jasné definovatelnosti vystupi a cil projektu?
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Zahrani¢nich zkuSenosti demonstruji, e tomu tak je. DUleZitd je priprava zadani projektu za
odborného prispéni kvalitnich poradcl ze soukromého sektoru, ktefi maji praktické zkuSenosti
s podobnym typem projektl ze zahrani¢i a mohou se prokazat referenénimi projekty.

4 Prenos rizik
4.1  Existuji predpoklady pro dostatecny pFenos rizik na stranu soukromého sektoru?

Ano, dle zahrani¢nich zkugenosti se u projektd PPP podobného typu d& prevést znaéné mnoZstvi rizik
na soukromy sektor. Klicovy je vtomto konkrétnim prikladé prevod stavebniho rizika, rizika
dostupnosti (viz bod 1.4 vysSe).

U infrastrukturniho projektu tohoto rozméru se da predpokladat, ze urcitd vybrana rizika budou
sdilena mezi vefejnym a soukromym sektorem. Prevod pfilisS velkého mnozstvi rizik na soukromy
sektor mze projekt prodrazit (nap¥. naklady na pojisténi/eliminaci dopadd pfi realizaci rizika) tak, ze
se pro zadavatele stane finan¢né nedostupny. Proto je dileZité nalézt optimalni kombinaci mezi
prenesenymi riziky a naklady zadavatele na projekt.

5 Hodnota za penize
5.1 Existuji predpoklady dosaZeni hodnoty za penize (value for money) pro verejny sektor?

Studie Zivnostenské banky, a.s. (Pilotni PPP projekty v oblasti dopravni infrastruktury, Projekt D3,
Zavérednd zprava a komentar ke srovnavacimu modelu penéZnich tokl, prosinec 2004) zhodnotila,
ze za modelovych podminek vykazuji scénare s koncesni smlouvou celkové pfiznivéjsi vysledky nez
scénare verejného financovani.

Redeni projektu formou PPP umoZni prenést vyznamnou d&ast podnikatelskych rizik statu na
provozovatele a v disledku konkuren&niho tlaku soutéZicich o ziskadni koncese povede ke sniZeni
provoznich nakladd.

Pfedpokladem pro dosaZeni hodnoty za penize u projekti PPP je dobfe pripraveny projekt a
dostatecna konkurence mezi Ucastniky verejné soutéze.

6 Proveditelnost
6.1 Jaka je mira pFipravenosti projektu?

Na zakladé posouzeni kritérii stavebné pravni pfipravenosti, kterymi jsou (i) vydani pravomocného
stanoviska o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi (EIA/SEA), (ii) vydani pravomocného Uzemniho
rozhodnuti, (iii) vydani pravomocného stavebniho povoleni, (iv) stav pfipravenosti stavebné-
technické dokumentace, (v) stav majetkopravniho vyporadani k dotéenym nemovitostem a (vi)
vyhodnoceni projektu z hlediska stavebné pravni pfipravenosti a vhodnosti pro pilotni projekt PPP
zadavatel konstatoval, ze oba Useky Dalnice D3 splfiuji, s vyjimkou vydani pravomocnych stavebnich
povoleni, jejichz vydani se ofekava na konci roku 2005 a provedeni majetkového vyporadani prav
k dotéenym nemovitostem a pFipravy posledniho stupné dokumentace pro vybér zhotovitele, veskera
stanovena zakladni kritéria a je tedy z hlediska stavebné pravni pfipravenosti pfipraven pro realizaci
formou PPP.

Pokud bude posouzeni tohoto navrhu na pilotni projekt PPP zdarné ukonceno, je nutno tento
investi¢ni zdmér zpracovat jako material pro projednani a schvéleni viddou CR.

6.2 Existuje shoda mezi zainteresovanymi stranami projektu?
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Zainteresované strany byly identifikovany v ramci Uzemniho fizeni, v rdmci kterého vyjadrily své

pfipominky, které byly zohlednény ve vydanych Gzemnich rozhodnutich.

Projekt byl déle projednan v radmci Ridiciho vyboru PPP na MD véetné zastupcl SFDI a RSD

s kladnym vysledkem a byl doporucen k realizaci formou PPP.

6.3  Existuji jind limitujici rizika realizace projektu?
Jedna se o nékteré pravni aspekty realizace vystavby a provozu pozemnich komunikaci (viz bod 6.6).

Dalsim limitujicim faktorem m@ze byt realizace vykupu pozemk{ (jeho Usp&$nost a casovy aspekt)
do vysoutézeni privatniho partnera a uzavieni pfislusnych smluv k realizaci projektu.

6.4  Je projekt realizovatelny z hlediska ¢asové narocnosti pripravy a realizace projektu? Bude

mozné vyhlasit vefejnou soutéz na vybér investora/provozovatele do tFi let od zahdjeni pripravy?

Ano, podminka tfi let by méla byt spinéna.

6.5  Bude zajisténa potfebna dostupnost odbornych znalosti a dovednosti?

Priprava podobného projektu PPP je znacné obtiznd a vyzaduje specifické znalosti a zkuSenosti,
kterymi zadavatel v urcitych oblastech nedisponuje. Zadavatel predpoklada, ze na pripravu projektu
vyuZije sluZeb finanénich, pravnich a technickych poradcl ze soukromého sektoru.

Soukromy sektor disponuje dostate¢nymi schopnostmi a zkuSenostmi v oblasti vystavby a provozu
pozemnich komunikaci.

6.6 Je mozné realizovat projekt dle v soulasnosti platnych pfedpisi, nebo bude vyZadovat
legislativni zmény?

PFedpoklada se Gc&innost vdech nejdileZit&jsich zakond a jejich eventudlnich novel k 1. 1. 2006 dle
harmonogramu legislativnich praci z vladniho usneseni ¢. 791 z 25. 8. 2004.

Advokatni kanceldi Havel & Holdsek upozornuje ve své studii na nékteré ze soucasnych legislativnich
prekazek, zejména s ohledem na zadkon ¢. 40/2004 Sb., o verejnych zakdzkach, v platném znéni a

v jistém smyslu také pfili§ omezujici pravni Uprava zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni.

7 Transparentnost a soutéz

7.1 Existuji pfedpoklady pro zajisténi dostateéné transparentnosti v prdbéhu celého procesu

pfipravy a realizace projektu?
Do této doby se nevyskytly zadné informace, které by to popiraly.

Zadavatelem bude subjekt vefejného sektoru, Ministerstvo dopravy CR, a predpoklada se, Zze vybér
poradcl i investord bude probihat dle metodiky MF CR a PPP Centra a Zakona o vefejnych
zakdzkach. Také se predpoklada, Ze projekt bude fizen dle Kodexu spravného fizeni projektl PPP,
pfipravovaného MF a PPP Centrem na zakladé zahranic¢nich zkusenosti a doporuceni.
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7.2 Existuji predpoklady realizace dostatecné kompetitivni verFejné soutéZe na investora/

provozovatele projektu?
Do této doby se nevyskytly zadné informace, které by to popiraly.

Verejna soutéz bude probihat dle Zakona o zadavani verfejnych zakazek a metodiky MF a PPP Centra.
Cilem koneéného zadani projektu pro verejnou souté?, pfipravené za asistence poradcl zadavatele,
je zajistit dostatecny zajem na strané soukromého sektoru.

Jednou z &innosti poradcl bude otestovat zdjem mezi potencionalnimi uchazedi a pripravit takové
zadani, které optimalné splni nejen zadani zadavatele, ale bude i zajimavé pro soukromy sektor.

8 Financni dostupnost

8.1 Existuji pfedpoklady, Ze budouci poZadavky na rozpoctové vydaje verejného sektoru
(zadavatele) plynouci z dlouhodobych zdvazk{ projektu budou pokryty z budoucich dostupnych

zdroji zadavatele?

Zadavatel by mél uplatnit ve své dlouhodobé strategii investiéni politiky, v rdmci limitu vydajd,
¢astky plynouci z dlouhodobych zavazk( projektu tak, aby to neohrozilo jak fiskalni stabilitu
zadavatele, tak existenci projektu. Tato podminka bude zvazovana po celou dobu pfipravy projektu a
bude jednim z hlavnich kritérii, podle kterych bude projekt posouzen v zavérecné etapé priprav pred
vyhlasenim vybérového fizeni na investora/provozovatele.

Na finanénich z&vazcich se bude podilet RSD (projektova a stavebné pravni ptipravenost projektu).
Realizace projektu (program ISPROFIN ¢. 3272621007 a 3272621008) je zafazena v rozpoc¢tu SFDI
2004, schvaleny usnesenim ¢. 815 z 11.12.2003. Ve vyhledu rozpoc¢tu SFDI se pocita s finanénimi
prostfedky i pro rok 2005 a 2006. Vystavbu bude financovat koncesionar v rezimu ustanoveni § 18a
a nasl. zadkona ¢. 13/1997 SB:, o pozemnich komunikacich, v platném znéni, pficemz jako
protihodnota mu bude poskytovana Uplata na zakladé koncesionarské smlouvy. Zdrojem pro Uhradu

Uplaty koncesionafi budou pfijmy SFDI.

8.2 Existuji pfedpoklady, Ze zadavatel bude ochoten a schopen pokryt znaéné naklady na sluzby

soukromych poradcii spojenych z pfipravou projektu ze svych zdrojd v ndsledujicich letech?

PFi kladném posouzeni a schvaleni vladou budou pfislusné prostfedky vyclenény z rozpoltové
kapitoly zadavatele. Skute¢né naklady vsak budou znamy aZz po obdrzeni nabidek poradenskych
spolecCnosti vypracovanych na zakladé vyhlasené verejné soutéze.

MGZe byt zvdZena i moZnost, ¥e soucasti koneéného zadani projektu bude poZadavek, aby finanéni
prostfedky vydané na poradenské sluzby na pripravu projektu byly splaceny zadavateli vitézem
verejné soutéZze ke dni podepsani smluvni dokumentace.

9 Zavér
Na zakladé vyhodnoceni vySe uvedenych kritérii doporuéujeme projekt k realizaci jako pilotni
projekt PPP.
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Kontakt

Regulator PPP

Kontaktni osoba:

Telefon:

E-mail:

Ministerstvo financi CR

Samostatné oddéleni regulace a
metodiky PPP

Letenska 15

118 10 Praha 1

Ing. Katefina Helikarova
+420 25704 3443

katerina.helikarova@mfcr.cz

Fax: +420 25704 3141
www.mfcr.cz

PPP Centrum
Ceské republiky

Kontaktni osoba:

Telefon:

E-mail:

PPP Centrum, a.s.
Na Prikopé 3-5
110 00 Praha 1

Ing. Filip Drapak
+420 602 656 780
filip.drapak@pppcentrum.cz

Tel: +420 22014 5363
Fax: +420 22014 5351
info@pppcentrum.cz
WWW.pppcentrum.cz

Tel: +420 22014 5448
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